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Opis problemu

Warp jest skrzydtem zawodniczym, przeznaczonym dla wymagajacych pilotéw, ktérzy doceniajg duzg
rozpietosc jego zakresu predkosci. W zwigzku z tym minimalna predkos¢ trymowa Warpa zostata
zredukowana tak, aby zapewni¢ optymalng predkosci opadania.

W trakcie uzytkowania kazdego skrzydta, szczegdlnie PPG, najbardziej obcigzone s3 linki nosne z rzedu A,
ktére z czasem mocno dociagajg sie na wszystkich faczeniach i rozgatezieniach, zmieniajac w ten sposéb
swg catkowitg dtugos¢. Pomimo iz taka zmiana czesto miesci sie w tolerancji pomiaru catkowitej dtugosci
linek, dotozylismy wszelkich staran aby uwzglednié to zjawisko juz na etapie testowania. Jednak skrzydta sg
uzytkowane w rézny sposéb i w réznym stopniu mogg zmienié swoje parametry. Wptyw na to majg czynniki
atmosferyczne, ktére powodujg miedzy innymi kurczenie sie tkaniny i innych surowcéw uzytych do budowy


http://www.dudek.eu/

skrzydta paralotni. Takie zjawiska czasami prowadzg do istotnej zmiany geometrii skrzydfa i tym samym

moga wptynac¢ na jego parametry aerodynamiczne.

Z czasem, podczas startu z trymerami w pozycji ,0” (catkowicie zaciggniete) moze pojawi¢ sie tendencja do
niechetnego wychodzenia skrzydta nad gtowe pilota i pozostawanie za nim na duzych katach natarcia.
Krytyczny kat natarcia moze takze zostac osiggniety, gdy skrzydto jest wysoko nad gtowa pilota. Ten stan
dodatkowo moze zostac¢ pogtebiony jezeli nastepuje hamowanie skrzydta lub wykonywane sg korekty
kierunku. Dlatego tez w Podreczniku Uzytkownika zostaty zawarte ponizsze zalecenia:

»1rymery do startu powinny by¢ odpuszczone co
najmniej 3 cm (podziatka trymera jest rozmieszczona co
trzy centymetry). W mocniejszych warunkach moga by¢
wskazane szybsze ustawienia trymera.”

Wazne: Zawsze w trakcie startu w odpowiednim
stopniu wynos skrzydto nad gtowe, a nawet lekko do
przodu. Zastosowany w Warp'ie profil samostateczny
powoduje tendencje do zwiekszania kata natarcia. W
zwigzku z tym Warp moze pozostawac z tytu za
pilotem, jezeli ten element startu zostanie niewfasciwie

wykonany.

W przypadku, gdy zestaw paralotni PPG wyposazony jest w naped o stosunkowo matej mocy, oderwanie
sie od ziemi w powyze]j opisanej konfiguracji bedzie po prostu niemozliwe (start zostanie przerwany).
Gorsza sytuacja moze wystgpi¢ w zestawach z napedami o duzej mocy, gdy pilot zdecyduje sie
zrekompensowacd niekorzystne potozenie skrzydta wzgledem swojej pozycji uzywajac do tego petnej mocy
silnika. W tym przypadku moze dojs¢ do oderwania sie od ziemi i ,,pozornego” lotu na skrzydle, od ktérego
odrywajg sie strugi powietrza i nie generuje ono prawidtowej sity nosnej. Taki,lot” przewaznie zakonczy sie
po paru sekundach spadochronowaniem, szczegdlnie wtedy, gdy pilot gwattownie zredukuje site ciggu
swojego napedu.

Zalecamy zachowanie ostroznosci podczas startu. W przypadku rozpoznania problemu sugerujemy
wykonanie modyfikacji opisanej ponizej i stosowanie sie do zalecen.

Wymagane dziatania

1. W przypadku stwierdzenia niepozgdanych zachowan, dla zredukowania
ewentualnego efektu ,naciggniecia” linek rzedu A, dopuszcza sie wykonanie
skrdcenia linek AP1 i AP2 o okoto 10mm (symetrycznie po obu stronach)
poprzez nawiniecie petelek kazdej z linek na deltke taczacy je z taSmg nosng,
tak jak pokazano na zdjeciu. Najlepiej zeby takg modyfikacje wykonata osoba
doswiadczona, instruktor lub serwis.

2. Nalezy stosowac sie do zalecen aktualnego Podrecznika Uzytkownika v
06.2020 lub nowszego zamieszczonego na stronie www.dudek.eu , w ktérym
zaleca sie:
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»1rymery do startu powinny by¢ odpuszczone co najmniej 3 cm (podziatka trymera jest rozmieszczona co
trzy centymetry). W mocniejszych warunkach moga by¢ wskazane szybsze ustawienia trymera.”

Czas wykonania:

Modyfikacja moze byé wskazana w skrzydtach z kilkudziesieciogodzinnym nalotem, wykazujgcych
tendencje do , leniwego” wychodzenia nad gtowe lub pozostawania z tytu za pilotem, szczegdlnie gdy:
- trymer do startu jest catkowicie zaciggniety, lub/i
- skrzydto jest wilgotne i ma zwiekszong mase, lub/i
- w ujemnych temperaturach, gdy rozpakowywane skrzydto jest sztywne, a zagniecenia tkaniny z trudem sie
prostuja.

Inne dokumentacje:

Brak.
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